
������������������	
����
�
����
����

CRUISE CONTROL 

GOLF IV 
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Cablaggio supplementare: 
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Le informazioni fornite su questo sito sono a puro scopo informativo e non si accettano 
responsabilità, per eventuali danni causati dall’uso di questa guida. 

ATTREZZI: 

� Chiave M12 poligonale (per il volante) 
� Cacciavite 4mm Flat-Blade (stelo lungo) 
� Cacciavite Philips (punta media) 
� Cacciavite Philips (punta piccola, stelo lungo) 
� Cacciavite Torx: T15, T20, T25, T30 
� Torcia 
� Chiavi: 10mm, 13mm 
� Chiave a brugola: 10mm 
� Nastro isolante (da elettricisti) 
 

Pezzi originali Volkswagen: 

� Leva sostitutiva per indicatori di direzione con cruise control 

    p/ n:  1J0 953 513 01 C  

� Cavo aggiuntivo per interruttore cruise control 

    p/ n:  1J0 971 425  
 

( nor mal ment e per  i l  cavo aggi unt i vo è necessar i o at t ender e 15gg dal l ’ or di nazi one)  

   

 

 

 

 



PROCEDURA: 

Il primo passaggio è il cambio delle levette interne  giusto nel caso vogliate fare il lavoro in più giorni 

e usare la macchina tra un lavoro e l’altro����������	
	����
	�������	. Come secondo passaggio è 

meglio eseguire  il lavoro esterno �������� ��
���� 	��	����. Come terzo passaggio il cablaggio 

interno����������������������	��� 
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Tutto inizia togliendo il volante! 

1) Rimozione di airbag e volante. 

ATTENZI ONE!  I l  vol ant e cont i ene i l  modul o del l ’ ai r - bag.  Fat evi  segui r e da uno speci al i st a 
se non sapet e come maneggi ar e quest o component e! !   Non sedet evi  davant i  al l ’ ai r bag ment r e 
l o t ogl i et e e non l asci at e seder e nessun al t r o al l ’ i nt er no del l ’ aut o.  

Gi r at e l o st er zo a 90°  r i spet t o al l a posi zi one di  mar ci a ‘ dr i t t a’ .  

Usando uno specchi o se necessar i o,  guar dat e nel  r et r o del  vol ant e;  i l  buco che è di  
f r ont e al l ’  ar ea con gl i  i ndi cat or i  di  vel oci t à e gi r i  sul  cr uscot t o.  

 

I nser i t e un cacci avi t e ( a t agl i o)  pi ccol o e l ungo,  e or a dovet e f ar  l eva per  apr i r e uno  
dei  ganci  di  t enut a.  ( E sempl i ce capi r e su cosa dovet e f ar  l eva,  guar dando nel l a f ot o 
del l ’ i nt er no qui  sot t o)  

Facendo l eva ver so l ’ al t o con i l  cacci avi t e,  i l  f er mo va i n gi ù ed i l  coper chi o si  
t ogl i e,  per met t endovi  di  t ogl i er e l ’ ar bag.  



 

Ruot at e nuovament e l o st er zo di  180° ,  e r i pet et e i l  pr ocesso per  i l  secondo e ul t i mo 
f er mo di  s i cur ezza.  

Ri muovet e or a con at t enzi one l ’ ai r bag,  al l ont anandol o abbast anza da st accar e i l  cont at t o 
del  f i l o el et t r i co ( ci r ca 5cm)  

Lasci at e l ’ ai r bag i n un post o dove non possa esser e copi t o o r ovi nat o ( come nel  sedi l e 
post er i or e del l ’ aut o) .  Può scoppi ar e se sbat t ut o oppur e può di vent ar e i nut i l i zzabi l e.  

Ri met t et e l o st er zo i n posi zi one or i zzont al e.   Usando l a chi ave i ngl ese pol i gonal e a t ubo 
M12,  e t enendo f er mament e i l  vol ant e ( non appoggi andovi  al  boccast er zo) ,  sv i t at e i l  
bul l one cent r al e di  f i ssaggi o,  gi r ando i n senso ant i or ar i o.  

 

Or a guar dat e l ’ ar ea dove c’ er a i l  bul l one nel l a par t e super i or e del  pi ant one del l o st er zo 
– dovr ebbe gi à esser ci  una t acca di  al l i neament o – al t r i ment i  f at ene una.  ( l e r i gat ur e 
del  pi ant one sono mol t o f i ni ,  qui ndi  s i at e pr eci si  nel  f ar e i l  segno)  



 

Or a si  può t ogl i er e l o st er zo t i r ando dol cement e ver so se st essi .  Not ar e l a posi zi one dei  
per net t o nel  cer chi o che f a t or nar e i n posi zi one l a l eva del l e f r ecce e t ogl i et e quest o 
meccani smo f acendo scat t ar e i  per ni  i n pl ast i ca ( ne ha si a sopr a che sot t o) .  

Togl i et e l a pl ast i ca at t or no al  pi ant one del l o st er zo svi t ando l e pi ccol e vi t i  a cr oce 
nel l a par t e i nf er i or e e at t or no al  bl occhet t o di  accensi one.  

 

  

  



2) Come togliere e sostituire la leva delle frecce 

Le l eve sono ent r ambe mont at e nel l a col onna del l o st er zo come un sol  pezzo,  e vanno t ol t e 
i nsi eme.  
Se necessar i o,  t i r at e i n f uor i  l a r egol azi one del l o st er zo per  f avor i r vi  l ’ accesso.  

Al l ent at e i l  bul l one del  mor set t o che t i ene uni t e l e due l eve ( t est a ner a a br ugol a nel  
bl occo di  met al l o sci nt i l l ant e) .   Sf i l at e i l  suppor t o del  pi ant one,  e quando accessi bi l e,  
st accat e gl i  spi not t i  i n ambo i  l at i .  L’ i nt er a uni t à or a può esser e t ol t a e smont at a.  
I nser i t e un pi ccol o cacci avi t e come i n f i gur a,  f at e l eva sul  mor set t o,  e sf i l at e l e due 
par t i .  

 

 

 

 

 

 

Mant enet e l a met à con l a l eva del  t er gi cr i st al l o,  i nser i t e l a nuova l eva del  cr ui se 
cont r ol  al  post o del l ’ or i gi nal e,  f i nche non scat t a sal dament e nel l a sede.  Pr endet e i l  
nuovo cavet t o el et t r i co,  e i nser i t e i l  cont at t o a 10 vi e di  una est r emi t à,  nel l a 
cont at t i er a ner a nel  r et r o del l a nuova l eva del  cr ui se cont r ol .  

 

 

 

 

 

 

 



Ri - assembl at e i l  bl occo con l e l eve nel  pi ant one,  col l egando i  due connet t or i  pr i nci pal i  
i n or di ne i nver so r i spet t o al l a r i mozi one.  

 

St endet e at t ent ament e i l  nuovo f i l o assi eme agl i  al t r i  cabl aggi ,  scendendo l ungo i l  
pi ant one del l o st er zo e spi nget e l ’ al t r a est r emi t à e i l  f i l o r i manent e nel l a zona di et r o 
al  cr uscot t o pr ont a per  i l  passaggi o successi vo.  

Ri f i ssat e i l  bl occo l evet t e sul  pi ant one con 
l a vi t e ner a sul  mor set t o.  

Ri met t et e l e pr ot ezi oni  i n pl ast i ca del  
pi ant one.  

Ri posi zi onat e i l  r i t or no del l a l eva del l e 
f r ecce.  

Ri al l i neat e at t ent ament e e r i posi zi onat e i l  
vol ant e,  ver i f i cando i  segni  di  al l i neament o.  

I l  bul l one che f i ssa i l  vol ant e può 
appar ent ement e esser e t ol t o e r i posi zi onat o 
f i no a ci nque vol t e pr i ma di  dover l o 
sost i t ui r e.  

Rei nser i t e con del i cat ezza l ’ ai r bag nel  vol ant e,  r i col l egat e i l  f i l o,  e r i - f i ssat e 
l ’ ai r bag f acendo r i - scat t ar e i  per ni  nel l e l or o sedi .  

Pr ovat e t ut t o at t ent ament e per  assi cur ar vi  che si a t ut t o a post o.  
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1) Rimozione del pannello di protezione dei tergicristalli. 

Apr i r e compl et ament e i l  cof ano ,  e guar dat e at t ent ament e i l  meccani smo sot t o al  
t er gi cr i st al l o.  La pl ast i ca ner a che cor r e l ungo t ut t a l a l ar ghezza del l a macchi na va 
t ol t a.  

Con i  t er gi cr i st al l i  i n posi zi one di  r i poso,  segnat e l a posi zi one del l a pl ast i ca usando 
un nast r o adesi vo da el et t r i c i st i  ( cr edet emi  vi  ser vi r à) .  

Sol l evat e i  coper chi  che pr ot eggono i  dadi  di  f i ssaggi o dei  br acci  del  t er gi cr i st al l o.  

I  br acci  sono f i ssat i  su per ni  r i gat i ,  con l a spal l a af f usol at a,  cosi cchè combaci ano 
per f et t ament e.  

A quest o punt o,  chi uso i l  cof ano,  al zat o un br acci o del  t er gi cr i st al l o,  s i  spost a su e 
gi ù i l  br acci o f i nche non vi ene vi a.   Togl i et e ent r ambi  i  br acci  e met t et el i  da par t e,  
r i cor dando qual e va da qual e l at o.  

Or a t ogl i et e l a guar ni zi one i n gomma t r a l a par at i a e l a pr ot ezi one i n pl ast i ca.  

 

La pr ot ezi one i n pl ast i ca è l a pr ossi ma ad esser e t ol t a.  Quest a è f er mat a sal dament e al l a 
cor ni ce sul  bor do i nf er i or e del  cr i st al l o.  

Per  r i muover l a,  pr i ma met t et e l e vost r e di t a sot t o i l  bor do i nf er i or e,  poi  t i r at e,   
sganci andol o ( i n di r ezi one per pendi col ar e al  vet r o) .  Togl i et el o dal l a sede,  con 
at t enzi one,  f at el o passar e sopr a ai  br accet t i  del  t er gi  e met t et el o da par t e.  



 

Adesso guar dando l o spazi o appena scoper t o,  s i  può veder e i l  f i l t r o del l ’ ar i a 
del l ’ abi t acol o sul l a si ni st r a,  l ’ ECU al  cent r o,  i l  meccani smo t er gi cr i st al l i  a dest r a.  

2) Rimozione del maccanismo del tergicristalli. 

I l  meccani smo ost r ui sce i l  coper chi o del l a scat ol a dei  cont at t i ,  per ci ò bi sogna 
t ogl i er l o.  

 

 

 

 

 

 

 

 

Quest o è f i ssat o nel l a sede con t r e bul l oni  da 10mm.  Togl i et el i  t ut t i  e r i mouvet el o,  poi  
di sconnet et e i l  cavo del  mot or i no dei  t er gi .  

 



Fat e usci r e,  f acendo mol t a at t enzi one,  i l  meccani smo dal l a sede e met t et el o da par t e.   
Quest o vi  dar à l ’ accesso compl et o al  coper chi o del l a scat ol a dei  cont at t i .  

3) Accedere alla scatola dei contatti. 

 

Or a t ogl i et e i  due dadi  che f er mano i l  coper chi o ( sono da 10 mm) .  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fat e sci vol ar e i l  coper chi o da un l at o e di sconnet t et e t ut t i  gl i  spi not t i .  L’ uni co 
spi not t o coi nvol t o i n quest o pr oget t o è quel l o ner o.  

Se r i usci t e ad ar r i var ci  dal l ’ i nt er no,  al l or a sganci at e i l  connet t or e f emmi na dal l a sede 
e spi nget el o ver so l ’ i nt er no del  cr uscot t o,  pr ont o per  i l  l avor o al l ’ i nt er no.  

Al t r i ment i ,  con accor t ezza al zat e i l  f er magl i o di et r o al  por t a connet t or i  ner o e f at el o 
sci vol ar e f uor i  dai  suoi  f er mi ,  così  si  può sf i l ar e f uor i  e i l  connet t or e ner o di vent a 
accessi bi l e dal l ’  ’ est er no’  ( i o ho f at t o così ) .  

Adesso per  andar e avant i  dovet e esegui r e l e oper azi oni  ‘ al l ’ i nt er no’  del l ’ aut o.  

�� !�"!������������ !�"!������������ !�"!������������ !�"!����������
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1) Rimozione delle plastiche. 

Quest o è i l  passo che r i guar da l o smont aggi o del l a par t e i nf er i or e del  cr uscot t o sopr a i  
pedal i  del  gui dat or e.  Non è st o gr an l avor o,  per ci ò pr ocur at evi  uno st r acci o mor bi do su 
cui  appoggi ar vi ,  e l a vost r a t or ci a el et t r i ca.  La par at i a sot t o i nf er i or e ( sot t o i  
pedal i )  è f i ssat a con set t e vi t i  T20 con t est a t or x.  Con at t enzi one t ogl i et e i l  pannel l o 
e met t et el o i n di spar t e.    

 

La scat ol a dei  f usi bi l i  è al l ’ est r ema si ni st r a del  cr uscot t o – apr i t e i l  coper chi o e 
sganci at el o.  La par t e at t or no può anchessa esser e sganci at a e messa i n di spar t e.   

 



Adesso si  può t ogl i er e i l  pannel l o r i cur vo i n pl ast i ca sot t o i l  pi ant one del l o st er zo.   
Usganci at el o e met t et el o da par t e.  

Or a è possi bi l e t ogl i er e i l  pannel l o di et r o a quest o svi t ando l e vi t i  T20.  met t et e ancor a 
una vol t a da par t e.  

Adesso dovr est e aver e l i ber o accesso al l ’ i nt er no del  cr uscot t o dal  l at o conducent e.  

 

2) Togliere la scatola dei fusibili. 

Bi sogna t ogl i er e l a scat ol a dei  f usi bi l i  dal l a sede svi t ando l e due vi t i .  

 



Fat e sci vol ar e gi ù l a scat ol a dei  f usi bi l i  per  aver e un buon accesso,  e sganci at e i l  
copechi o ner o.  At t enzi one!  per chè ci  sono dei  f usi bi l i  nei  qual i  passa cor r ent e anche con 
l a chi ave di si nser i t a.  Gl i  ogget t i  met al l i c i  non r i coper t i  possono f ar e cor t o ci r cui t o!  

 

Guar dando i l  l at o post er i or e del l a scat ol a f usi bi l i  vedr et e l a gr i gl i a i n pl ast i ca col or  
por por a ( magent a) ,  Che mant i ene t ut t i  i  t er mi nal i  al  suo post o.  

3) Lavoro nella scatola fusibili 

Dovet e al zar l o dal l a sua posi zi one con un cacci avi t e – dovr ebbe scat t ar e.  

 

Tr ovat e i l  f usi bi l e number o 5.   E’  uno t i po mi ni ,  e dovr ebbe esser e da 7. 5A.  

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

Or a,  dovet e sgangi ar e f acendo at t enzi one i l  f i l o ner o/ bl u che ar r i va al  t er mi nal e ‘ mor t o’  
del  f usi bi l e.  

I o ho usat o un f er magl i o da car t a aper t o di  quel l i  l ar ghi ,  e l ’ ho f at t a sci vol ar e l ungo 
i l  t er mi nal e dal l a par t e del  f i l o f i no i n ci ma,  dal  davant o.  

L’ i dea è di  pr ovar e a pr emer e l e l i nguet t e a unci no ( due)  i n ent r ambi  i  l at i  del  
t er mi nal e,  i n modo da f ar l o usci r e.  

 

Adesso con i l  t er mi nal e r i mosso,  r i pi egat e i n f uor i  l e l i nguet t e se si  sono schi acci at e,  
e i nser i t e i l  t er mi nal e ne pezzo di  pl ast i ca ner a f or ni t a con i  cabl aggi  del  Cr ui se 
Cont r ol .  ( vedi  f ot o qui  sot t o) .  



 

Odesso i nser i t e i l  connet t or e nel l ’ es t r emi t a del  cabl aggi o nel l a sede di et r o al l l a 
scat ol a dei  f usi bi l i .  Odesso i nser i t e i l  connet t or e al l ’ est r emi t à del  cabl aggi o i n quest o 
connet t or e,  di et r o al l a scat ol a dei  f usi bi l i .  

I nser i t e i l  cavet t o cor t o bl u/ ner o del  cabl aggi o nel l a sede l i ber a del  f usi bi l e numer o 5.  
Ri - pi si z i onat e l a gr i gl i a col or  por por a nel l a sua sede or i gi nal e nel  r et r o del l a scat ol a 
dei  f usi bi l i .  

Ri - assembl at e i l  coper chi o post er i or e del l a scat ol a dei  f usi bi l i ,  assi cur andov i  che i l  
nuovo cavet t o del  cr ui se cont r ol  esca assi eme agl i  al t r i  cavi .  Legat el i  assi eme con una 
f ascet t a.  

4) Connessione del cavetto 

Or a,  spi nget e l ’ est r emi t a r i manent e del  nuovo cavet t o del  Cr ui se Cont r ol  ( con i  t er mi nal i  
scoper t i )  dent r o i l  cr uscot t o,  seguendo i l  per cor so degl i  al t r i  cavi ,  e spi nget el o su 
f i no al l a scat ol a pr i nci pal e dei  connet t or i  ( nel  vano mot or e) .  

Adesso,  l avor ando al l ’ est er no,  t i r at e su i  t er mi nal i  at t r aver so l ’ aper t ur a,  e 
assi cur at evi  che l e bandi r i ne col or at e si ano i n una posi zi one che vi  per met t a di  
i dent i f i car e i  cavi .  

 



Or a,  t enendo i n mano i l  connet t or e ner o,  i nst al l at e t ut t i  i  nuovi  f i l i  nel l e l or o sedi  
r i spet t ando i  numer i  scr i t t i  nel  connet t or e st esso.  

Nuovament e,  c’ è una gr i gl i a col or  por por a nel  r et r o del  connet t or e f emmi na che bi sogna 
spost ar e nel l a sua posi zi one al t er nat i va ( quel l a che l i ber a i  t er mi nal i )  per  i nser i r e gl i  
st essi .  

Fat e at t enzi one ad i nser i r e i  t er mi nal i  nel l a posi zi one cor r et t a nel  connet t or e,  per chè i  
numer i  i dent i f i cat i v i  sono st ampi gl i at i  sul  connet t or e st esso ma sono mol t o pi ccol i .  

 

Una vol t a che i  t er mi nal i  sono al  l or o post o,  r i - spost at e l a gr i gl i a por por a,  e r i -
posi zi onat e i l  connet t or e nel l a sua sede.  

Ri at t accat e t ut t i  gl i  spi not t i  ai  l or o connet t or i  i n base al  col or e,  e r i met t e l a gr i gl i a 
di  suppor t o al  suo post o.  

Ri - i nst al l at e t ut t i  gl i  ogget t i  t ol t i  pr ocedendo i n or di ne i nver so r i spet t o a pr i ma:  

Scat ol a dei  cabl aggi  

Mecchani smo del  t er gi cr i st al l o 

Pannel l o pr ot et t i vo 

Br acci  del  t er gi cr i st al l o 

Guar ni zi one i n gomma 

Scat ol a dei  f usi bi l i  

Pannel l i  del  cr uscot t o 

Pannel l i  sot t o al  cr uscot t o.  

5) Abilitazione del cruise control 

Per  esegui r e quest a oper azi one f i nal e,  avet e bi sogno di  acceder e ai  codi ci  di  cont r ol l o 
del l ’ ECU.  

Ci ò si  può f ar e i n var i  modi .  



1)  Andat e da un r i vendi t or e aut or i zzat o o da uno speci al i st a con i l  VAG VW1551 o 1552.  

2)  Usat e i l  sof t war e di  emul azi one del l a Ross- Tech ( ht t p: / / www. r oss- t ech. com/ )  

Nel  secondo caso quest a è l a pr oceur a gener i ca per  l ’ abi l i t azi one:  

Selezionare engine control module premendo "01Q". 
Selezionare read data function premendo "08Q". 
Leggete il gruppo 06 premendo "06Q" o "006Q" a seconda della versione del VAG 1551 che avete. 
L’ 1551 mostrerà una serie di numeri. Il quarto gruppo di numeri, all’estrema destra del display sarà o  
"0" o "255". "0" significa che il cruise control è già abilitato. Se vedete "255" il cruise control è 
bloccato, sbloccatelo con i seguenti passaggi. 
Premete la freccia destra. 
Per la procedura di accesso premete "11Q". 
Inserite il codice di sblocco "11463Q". 
Ora ripetete la procedura iniziale e controllate se il "255" è diventato "0". 

Quando met t et e l ’ i nt er r ut t or e del  cr ui se cont r ol  su ' on'  nel l ’ i nt er r ut t or e del l a nuova 
l eva,  con i l  quadr o acceso,  i l  s i mbol o nel  quadr o si  deve accender e.  

Spegnet e i l  quadr o,  t ogl i et e l a chi ave,  poi  pr ocedet e a gui dar e l ’ aut o come al  sol i t o.  

Dopo esser vi  assi cur at i  di  aver e l a st r ada l i ber a,  t est at e i l  cr ui se cont r ol .  

Dovet e aver e l ’ i nt er r ut t or e sul l a l eva nel l a posi zi one ' on'  per chè f unzi oni .  

CONTROLLATE CHE IL CRUISE CONTROL SI DISATTIVI QUANDO PREMETE IL PEDALE DEL 
FRENO O DELLA FRIZIONE (state pronti a disinserirlo mentre lo testate!) 

BEN FATTO – NON ERA DIFFICILE VERO? 
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